Gut fiir Beelen?
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Bb64n

oder

Brauchen wir in Beelen eine dreispurige Umgehungsstraf3e?

Boden, Wasser und Luft sind unsere wich-
tigsten Lebensgrundlagen. lhre nachhaltige
Nutzung und ihr Schutz sind deshalb eine
unverzichtbare Aufgabe. Dafiir steht die Nach-
haltigkeitsstrategie ,Perspektiven fir Deutsch-
land”, die die Bundesregierung vor einigen
Jahren auf den Weg gebracht hat. Die Grund-
lagen dieses Leitbilds basieren auf der Forde-
rung, dass wir nicht auf Kosten zukulnftiger
Generationen leben diirfen.

Derzeit werden taglich Flachen in der Groe
von 100 FufBballfeldern fiir den StraBen- und
Siedlungsbau verbraucht. Das ist zu viel und
widerspricht den Zielen des Bundes, bis 2020
den taglichen Flachenverbrauch von 69 auf 30
Hektar zu reduzieren.

Deshalb wird empfohlen, einen StraBen-
NEUBAU immer besonders zu priifen!

Was kommt auf Beelen zu?

Bei der Prasentation der Baupldne der B64n
in Warendorf wurde deutlich, welche Dimen-
sion eine 3-spurige, autobahndhnliche Um-
gehungsstra3e hat und welche Auswirkungen
auch fir Beelen.

Eine Verkehrszdhlung 2015 in Beelen ergab,
dass die KFZ-Belastungen auf 9100 Fahrzeuge
pro Tag herunter gegangen sind. Nach Fertig-
stellung der B64n wiirden im Ortskern immer
noch 6000 KFZ verbleiben, wahrend auf der
neuen UmgehungsstraBe 16.000 Fahrzeuge
hinzukommen.

Hinzu kommt fiir die Anwohner im Norden,
dass sie quasi von zwei Bundesstralen ein-
gekesselt werden und durch die weitgehende
Hochlage der Strale einen weitreichenden
Larmteppich erdulden missen.

Aktuelle Zahlung belegen:
Der Verkehr nimmt ab!

UmgehungsstraBBe oder Bundesfernstrae?
Alle bisherigen Infoveranstaltungen haben
deutlich gemacht, dass hier die Interessen ei-
niger Wirtschaftsunternehmen sowie deren
Vertreter, die Industrie- und Handelskam-
mer Minsterland Nord, im Fokus stehen. Das
zeigt sich vor allem darin, dass wir Beelener
Burgerinnen und Blrger keinen Einfluss auf
den StraBenverlauf, die GroB8e und den Larm-
schutz haben.

Auch wenn der Verkehrsminister Hendrik Wiist
Gesprachsbereitschaft signalisiert hat, so ist
doch bereits im Vorfeld bei der Vorstellung der
Ortsumgehung Warendorf durch den Landes-
betrieb StraBen NRW klar geworden, wie weit
es um eine Einflussnahme der Birgerinnen
und Birger gestellt ist.

An der Dreispurigkeit wird nicht gerittelt, das
Thema Larmschutz orientiert sich nicht an
den Bedurfnissen der Anwohner, die erhebli-
che Verkehrszunahme durch den Fernverkehr
und die von der Bundesregierung auferlegten
MaBnahmen zur Flachenreduzierung werden
ad absurdum gefuhrt.

Schlechtes Kosten-Nutzen-Verhiltnis
Selbst der Bundesrechnungshof kritisiert die
Investitionsplane vom ehemaligen Bundesver-
kehrsminister Dobrindt, weil das Kosten-Nut-
zen-Verhaltnis nicht nachvollziehbar ist.

Hier fehlt der Blick auf die Umwelt und eine
konstruktive Zusammenarbeit mit dem Um-
weltministerium. Der aktuelle Bundesver-
kehrswege-Plan vernachlassigt fast alles, was
in Sachen Klima- und Umweltschutz einmal
vereinbart wurde. Statt auf nachhaltige Mobi-
litdts-Strategien einzugehen, wird ohne Riick-

sicht auf Menschen und Natur geplant.

Ein wichtiges Zeichen an die Bundespolitik
wurde im Mai 2017 gesetzt:

Der Beelener Rat lehnt B64n Planung ab!
Im Mai 2017 hat sich der Rat der Gemeinde
Beelen mit deutlicher Mehrheit gegen die

im  Bundesverkehrswegeplan  aufgefiihr-

te B64n in einer Autobahn &ahnlichen 2+1
Variante ausgesprochen.

Kommunalpolitk versus
Bundesverkehrswegeplan!

Der Rat der Gemeinde
Beelen lehnt die aktuelle
Planung der Umgehungs-
strafle in einer Autobahn
ahnlichen Variante ab.
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»+Unsere beiden Familien wohnen im
AuBenbereich Beelens und durch den
Bau der B64n direkt im 100 m Bereich
hinter der neuen Strale. Wir bekommen
keinen Larmschutz und durch den
haufigen Westwind nicht nur Larm,
sondern auch die Abgase direkt ab.

Wir sind beide Imkerinnen. Unsere
Bienen sammeln Honig in der nahen
Umgebung und nehmen dann die
Giftstoffe, die sich auf die Bliiten
legen, mit auf.

Die B64n zerschneidet unsere Nach-
barschaft. Der Weg zum Ort wird

fiir uns ein grofBer Umweg. Auch fiir
unsere Bienen und andere Tiere wird
die Stra3e haufig zu einem todlichen
Hindernis. Daher ist fiir uns fraglich,
ob wir unsere Imkerei dann noch
weiterfiihren sollen.”

Margret Westmeyer
Maria Leismann

Die B64n verlauft laut
Planung keine 100 m
entfernt an den Hofen
der Fam. Westmeyer
und Leismann vorbei.
Larmschutz ist nicht
vorgesehen.
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Bb64n

oder

Firr die Region oder tiber die Region hinweg geplant?

Die B64n soll Bielefeld/Ostwestfalen und das
Miinsterland miteinander verbinden und die
Ortslagen Warendorf, Beelen und Herzebrock-
Clarholz umfahren. Der Neu- bzw. Ausbau soll
laut Planungsstand 2011 eine dreispurige,
kreuzungsfreie KraftfahrstraBe mit wechsel-
weise zweispuriger Richtungsfahrbahn werden.

Es gibt immer mehr Biirger, die sich mit den Pla-
nungen der B64n sachlich, aberkritisch, auseinan-
dersetzen und diese Ausbauvariante ablehnen.
Im Laufe der Jahre, seit Beginn der StraBBenpla-
nung, haben sich die Rahmenbedingungen ver-
schoben, das bundesweite Verkehrsaufkommen
geht nachweislich zuriick und das Mobilitatsver-
halten ist im Wandel.

Die B64n zieht mehr Ver-
kehr, vor allem LKWs, an.

Hohere Larmbelastung,
besonders in den
Nachtstunden.

Fiir Beelen gilt: Erst die geplanten Ortsumge-
hungen macht die Strecke, insbesondere fiir
LKWs, die von der A1 auf die A2 wechseln
wollen (oder umgekehrt), besonders attraktiv.

Dadurch koénnte besonders der Schwerlastver-
kehr in Beelen Uberproportional zunehmen. Laut
Berechnung der IVV (Ingenieurgruppe fiir Verkehrs-
wesen und Verfahrensentwicklung) werden es bis zu
1.760 LKW sein, die die B64n zusétzlich belasten.

Dies wird eine Erhéhung des Larmpegels
- besonders nachts - zur Folge haben. Schuld
daran hat nicht nur durch die Zunahme des Fern-
verkehrs, sondern auch die Notwenigkeit, dass
die B64n weitestgehend in Hochlage gefiihrt
wird. Zudem werden durch die zu erwartende
LKW-Belastung auch die Schadstoff-Emissionen
erheblich zunehmen.

Desweiteren sollte an den enormen Fldchen-
verbrauch gedacht werden. Die Bauldnge der
Ortsumfahrung Beelen betrdgt ca. 4,1 km. Die
Ortsumfahrung ist mit drei Spuren geplant
und wird voraussichtlich 5 Briicken haben.

Grob geschétzt belduft sich der Flachenverbrauch
auf etwa 45 ha Verkehrsflache inkl. Bau und be-
triebsbedingter Wasser- und Boden-Beanspru-
chung und zusétzlich ca. 45 ha Ausgleichsflachen.

Bislang gibt es keine Angaben zu dem von Stra-
en.NRW geplanten Ausgleichswegenetz.

Da mit der Ortsumgehung eine KraftfahrstralRe
geplant ist, die nur fir Fahrzeuge ab 60 km/h
freigegeben werden darf, muss das gesamte
Wirtschaftswegenetz mit den Anbindungen neu
geplant werden.

Zu kldren ware auch die Frage nach dem Nutzen der
B64n. Im Normalfall soll bei StraBenbauprojekten ein
hoher Nutzen entstehen, beispielsweise durch die
Reduzierung der Larmbeldstigung oder Unfallkosten.

Doch durch den Bau der B64n wird der Norden
von Beelen deutlich schlechter zu erreichen sein
und es wird sich ein gut horbarer und stérender
Larmteppich tber Beelen und die néhere Umge-
bung von bis zu 2 km legen.

Die Gemeinde ist nicht fiir die Instandhaltung
der B64n verantwortlich. Wird jedoch die B64
(Ortskern) zur Gemeindestral3e herabgestuft, kann
es sein, dass die Gemeinde die Instandhaltung

bezahlen muss.

21.000
— mit B64n

19.000

— ohne B64n
= 17.000
Verkehrs- | & 15000
entwicklung _513.000
und -prognose 11.000
am Beispiel 9.000

Beelen 7000 1995 2000 2005 2010 2015 2030
b i S 2 0 3 0 Quelle: PRINS zum BVWP 2003, 2030, Verkehrszahlung StraBen.NRW
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»,Wir gehoren zu den Familien, die
moglicherweise durch die geplante
BundesfernstraBle ihr Zuhause ver-
lieren. Seit 30 Jahren ist die B64n
fiir uns ein Thema. So oder so wird
es nicht gut fiir uns ausgehen.
Entweder wird die B64n direkt

vor unserer Tiir autobahndhnlich
ausgebaut, oder wir werden liber-
plant und miissen weichen.

Wo wir dann ein neues Zuhause
finden, ist ungewiss! Der Entscha-
digungsbetrag wird weit hinter der
Summe liegen, die fiir einen gleich-
wertigen Neuanfang benétigt wird.
Der Verlust von Heimat lasst sich
niemals monetar ausgleichen.

Die ausfiihrenden Behdrden

lassen uns und andere Familien
sinngemaB im Regen stehen!”

Birgit und Martin Liitke Foller

»Wir wiinschen uns fiir
die nachfolgenden
Generationen zukunfts-
weisende & intelligente
Mobilitats-Losungen,
die vor allem umwelt-
vertraglich sind.”
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Bb64n
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Auswirkungen von Stra3enneubau auf die Landwirtschaft

StraRenbau erfordert viel
Flache. Uberplant wer-
den dabei haufig Acker
und Wiesen von landwirt-
schaftlichen Betrieben.

Fiir den Ausgleich der
enthommenen Flachen
werden sogenannte Aus-
gleichsflachen benotigt.

Wie funktioniert das mit den Ausgleichs-
flachen?

Landwirtschaftliche Betriebe sind auf Grund
und Boden unverzichtbar angewiesen, um
langfristig ein gesichertes Einkommen erwirt-
schaften zu kénnen.

Durch den geplanten Bau der B64n wiirde
den Landwirten in Beelen eine Flache von ca.
45 ha entzogen.

Nach dem Bundesnaturschutzgesetz (BNat
SchQG) stellt der Bau einer Stra8e einen Ein-
griff in die Natur und Landschaft dar und
muss daher durch Ausgleichsflichen kom-
pensiert werden.

Im Idealfall wiirde man fiir jeden Quadratme-
ter an anderer Stelle eine gleich grole Flache
entsiegeln, also der Natur wieder zurlickge-
ben. Da das aber nicht geht, kommt es auf den
qualitativen Ausgleich an.

Was ist darunter zu verstehen?

Ein Wald ist dkologisch wertvoller als eine
Ackerflache. Wer also einen Wald aufgibt,
muss an anderer Stelle fiir wertvolleren Ersatz
sorgen als fuir eine Ackerflache.

Wird durch die BaumaBBnahme der Lebens-
raum einer bestimmten Tierart zerstort, so ist
es erforderlich, dass in unmittelbarer Nahe
der BaumaBnahme ein neuer Lebensraum ge-
schaffen wird. Dies hort sich gut an, der Vogel
hélt sich jedoch nicht an Vorgaben. Pech ge-
habt, oder?

Der Investor (Bund) hat jedoch die Méglich-
keit, sich von der Ausgleichsverpflichtung
freizukaufen.

Er zahlt beispielsweise einem Grundbesitzer
irgendwo in NRW einen Betrag, damit er
auf seinem Geldande diese Okologische Aus-
gleichsmaBBnahme durchfiihrt. Es kann aber
auch sein, dass die AusgleichsmaBnahme be-
reits durchgefiihrt wurde und sie dann dem
Investor nachtrdglich angerechnet wird.

Durch das Flurbereinigungsverfahren in
den 60er und 70er Jahren in Beelen wur-
den im groBen Stil 6kologisch wertvolle
Flachen und Landschaftselemente zerstort.

Konflikte entstehen, weil Flachen, die durch
die Flurbereinigung betriebswirtschaftlich
aufgewertet, jedoch okologisch abgewer-
tet wurden, wieder als Ausgleichsflichen
Okologisch aufgewertet werden mdissen.
,Woher nehmen und nicht stehlen?” Flachen-
eigentimer, die zu guten Preisen ihre Flachen
verpachtet haben, werden durch eher geringe
Zahlungen nicht bereit sein, Ausgleichsfla-
chen anzubieten.

Ist mit dem Planfeststellungsverfahren ge-
klart, was passieren soll, geht es um die kon-
krete Umsetzung.

Fur Projekte aus dem Bundesverkehrswege-
plan kommt es in der Regel zu einem weit-
raumigen Flurbereinigungsverfahren, da die
Flurbereinigungsbehorde  viel  Mandvrier-
masse benotigt, um wieder wirtschaftsfahige
Einheiten herzustellen. Das kann ganz Beelen
groBBraumig betreffen! Ziel der Flurbereini-
gung ist, die Landverluste durch angekauftes
Land komplett auszugleichen.

Die Konditionen der Flurbereinigungsbe-
horde liegen jedoch um einiges unter den
ortlichen Marktpreisen. Ein Enteignungs-
verfahren ist realistisch, denn es ist nicht
zu erwarten, dass es geniigend Verkaufer
geben wird.
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»Die geplante B64n wiirde
ungefdahr 100 - 150 m in Hoch-
lage (Axtbachaue, Uberschwem-
mungsgebiet) an unserem

Hof vorbeifiihren.

Wir als Landwirte bewirtschaften
unsere landwirtschaftliche Nutz-
flache, um regionale Nahrungs-
mittel zu erzeugen.

Wir konnen es nicht nachvoll-
ziehen, dass durch so einen
tiberdimensionalen StraBenbau
ein immenser Flachenverbrauch
stattfindet Dadurch werden vie-
len Landwirten Felder und Wiesen
entzogen, die sie bendétigen, um
Nahrungsmittel zu erzeugen.”

Robert und Mechthild Ostermann

Ein wertvoller Teil der
Anbauflache fiir Erd-
beeren und Getreide
der Familie Flamme-
Ostermann wiirde
durch den Bau der
Fernstraf3e zum Opfer
fallen.
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Voraussichtlicher
StraRenverlauf
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Der hier dargestellte StraBenverlauf ist angelehnt an eine Grafik aus
dem Bundesverkehrswegeplan 2030. Der genaue Streckenverlauf wird
mit dem Planfeststellungsverfahren 2021 veroffentlicht. Die Redaktion

Auswirkungen
auf Beelen | 09

Die Grafik soll einen Eindruck vom
geplanten Trassenverlauf der Um-
gehungsstraBe vermitteln.

Im Westen von Beelen, im Bereich
Woste, B64 und Neumiihlenstralle,
waren etliche Wohnhauser und land-
wirtschaftliche Betriebe besonders

betroffen, bis hin zur einer Uberbauung.

Im weiteren Verlauf wiirde die Um-
gehungsstrale sehr nah an den
vorhandenen Sportanlagen wie
Kunstrasenplatz, Trainingsgeldnde
der FuBBballabteilung und der
Tennisanlage vorbeifiihren.

Weiter 6stlich, im Bereich der Gref-
fener StraBe, kame es zu erheblichen
Belastungen fiir die Anwohner.

Der Stralenverlauf wiirde im
Bereich der Axtbachiiberquerung
bis zur Anbindung an die B64

im Osten weitere erhebliche Zer-
storungen der Natur bedeuten.

Durch die geplante Hochlage der
StraB3e ist mit einem hohen Larm-
zuwachs auch in den Abend- und
Nachtstunden zu rechnen.

Der geplante StraBenverlauf
verhindert zukiinftig auch eine
Ausdehnung der Gemeinde Beelen
nach Norden.
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Was spricht gegen den Bau der B64n?

«Das Verkehrsaufkommen wird sich laut
StraBen.NRW mit der B64n auf 22.000 Pkw
und 3.000 Lkw verdoppeln. Ohne die B64n
wird stagnierender Verkehr mit 11.000 Pkw
und 1.000 Lkw erwartet!

« Dasich der Verkehr auf der,alten” B64 nicht
im erhofften MaB reduziert, gibt es vrs. kei-
ne erhebliche Verbesserung im Ortskern.

« Fehlender Larmschutz in den Wohnge-
bieten und im AuBenbereich (betroffene
Biirger mussen ggf. selbst fiir Lirmschutz
sorgen).

« Larmteppich auf Sportanlagen: Die B64n
verlauft keine 20 m entfernt vom zukdinfti-
gen Kunstrasenplatz, Tennisplatz.

« Immenser Flachenverbrauch allein auf dem
Gebiet der Gemeinde Beelen - und das in
Zeiten, wo Boden immer wertvoller wird.

« Es besteht die Gefahr, dass einige Beelener
Wohnhauser und Hofstellen dem Bau der
Stra3e weichen miissen.

« Immobilien, die nicht liberplant werden,
aber nah an der zukiinftigen B64n liegen,
werden im Wert drastisch sinken.

« Aspekte wie Nachhaltigkeit, Mobilitat der
Zukunft und demografischer Wandel wer-
den in der Planung nicht beachtet.

« Kein Mitspracherecht fiir Beelen trotz Rats-
beschluss! Die 3-spurige, autobahndhnli-
che StraBe darf laut Verkehrsminister Hen-
drik Wiist nicht 2-spurig gebaut werden.

« Die Verbindung der Oberzentren Miinster
und Bielefeld wird im Bundesverkehrswe-
geplan als ,sehr gut” eingestuft. Danach
bestiinde kein Handlungsbedarf, die Stra3e
zu bauen!

Bb64n

oder

«Viele StraBen, Radwege und FuBwege wer-
den zerschnitten und sind fiir die Biirger
nicht mehr nutzbar. Der Weg ins ,,Dorf” er-
schwert sich fiir viele Biirger.

« Fiir Fahrzeuge, die langsamer als 60 km/h
fahren (z.B. Traktoren) sowie fiir die Linien-
busse, entsteht sidlich als auch nérdlich
zur B64n ein neues Parallelwegenetz, wofiir
eine weitere Zerschneidung von Ackerfla-
chen in Kauf genommen wird.

« Die UmgehungsstraBe wird auf die alte B64
zuriickgefiihrt, dadurch muss, solange der
Ausbau nicht erfolgt ist, mit erheblichen
Staus gerechnet werden.

« Zerstorung von Beelener Naherholungsge-
bieten.

«Der hohe Flachenverbrauch widerspricht
den Umwelt-Zielen des Bundes.



Ist die B64n tatsachlich alternativios?

Die Befiirworter der B 64n stellen die derzei-
tigen Planung als alternativlos dar. Aber ist
das tatsachlich so?

Die Beelener Griinen haben in den vergan-
genen Jahren bereits mehrfach auf ihre Hal-
tung zur geplanten B 64n hingewiesen.

Insbesondere in einer Zeit, in der sich das Mo-
bilitatsverhalten der Menschen @ndert und
nachhaltige Konzepte zur Fortbewegung
vermehrt auf den offentlichen Personenver-
kehr oder auf alternative Antriebskonzepte
wie Elektrofahrzeuge und Wasserstofftech-
nologie setzen, stellt sich die Frage, ob der
Straflenneubau noch zeitgemag ist.

Die Mobilitat der Zukunft hat nichts mehr
mit dem heutigen Individualverkehr und
langen Staus zu tun.

Kiinftig werden wir Stadte weitgehend ohne
Autos haben. Statistisch gesehen, wird ein jun-
ger Erwachsener, der in der Stadt wohnt, immer
seltener ein Auto besitzen. Das ist ein ge-
sellschaftlicher Wandel, der sehr gut zur tech-
nischen Entwicklung von autonomen Fahr-
zeugen, Sharing-Flotten, Pedelecs etc. passt.

Derzeit wird der Einsatz von autonom fah-
renden Kleinbussen getestet. Menschen, die
bislang mit dem Auto im Stau gestanden
haben, konnen sich kunftig direkt von der
Haustiir abholen und zum nachstgelegenen
Bahnhof fahren lassen. Uber intelligente
Algorithmen wird es moglich sein, gleiche
Strecken mit mehreren Fahrgasten zu biin-
deln, ohne dass die Umwege fiir jeden Ein-
zelnen zu lang werden. So kdnnte man Zeit
gewinnen, statt sich lber die qualenden
Blechlawinen auf der Stra8e zu argern.

Stellungnahme
Grune Liste Beelen

Die Mobilitat befindet sich derzeit unter
anderem aufgrund von Dieselskandalen,
Entwicklungen alternativer Antriebe, dro-
henden Fahrverboten in einem massiven
Umbruch, wie den Medien tédglich zu ent-
nehmen ist. Die Planungen der B 64n wer-
den von diesen Entwicklungen vollkommen
tiberholt. Bereits zum Zeitpunkt der geplan-
ten Fertigstellung der B 64n wére diese eine
FehlmaBnahme am Bedarf vorbei.

Verkehrsberuhigung, mehr Sicherheit auf
der B64 im Ortskern:

« Larmaktionsplan (Tempo 30 - siehe Miinster)
- FuBganger/Radfahrerbriicke (IKEK-Konzept)
- Dorfradwegkonzept (Willi Strotmeier)

« Flisterasphalt

« Verkehrsriickgang durch Liickenschluss A 33
« Allgemeiner Verkehrsriickgang

Mobilitat bedeutet Freiheit, Unabhangigkeit, Selbstbestimmung - und jede Menge
Probleme fiir Mensch und Umwelt. Wie muss sich unser Verkehr weiterentwickeln?

(Mark Morrison, Frankfurter Zukunftsinstitut)

Die Mobilitat der Zukunft wird digital vernetzt sein.

Dank intelligenter Verkehrssysteme konnen Verbraucher,
Umwelt, Infrastrukturen und Ressourcen kiinftig deutlich

entlastet werden.

(Bundesverband der Deutschen Industrie e.V./BDI)
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